Postulat dotyczące rozwoju komunikacji rowerowej w Gdyni 
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1. Umożliwienie mieszkańcom Gdyni codziennego bezpiecznego dojeżdżania rowerem do szkoły i/lub pracy.

Stworzenie projektu szkieletowej sieci ciągów komunikacyjnych dla rowerzystów, której kręgosłup stanowić będzie ciąg drogi krajowej nr 6, ul. Morskiej, Władysława IV i al. Zwycięstwa na całej długości od granicy z Rumią do granicy z Sopotem. Pozostałą część sieci stanowić będą drogi dojazdowe z największych dzielnic :

• Obłuże, Oksywie (Estakada Kwiatkowskiego – odcinek pomiędzy ulicami Janka Wiśniewskiego, Hutniczą i Morską, na którym obecnie przejechanie rowerem jest niemożliwe),

• Witomino, Chwarzno, Wiczlino (ul. Kielecka, Chwarznieńska),

• Karwiny, Wielki Kack, Dąbrowa (ul. Wielkopolska). 

Wpisanie projektu do miejscowych planów zagospodarowania przestrzennego. Stworzenie harmonogramu powstania sieci szkieletowej i kontrola jego realizacji. Należyte utrzymywanie infrastruktury przez cały rok.

Stworzenie sieci monitorowanych parkingów rowerowych przy węzłach komunikacyjnych i największych zakładach pracy.

2. Miasto dla ludzi, nie dla samochodów.

Opracowanie polityki, której celem będzie wytyczenie kierunku rozwoju Gdyni zgodne z aktualnymi trendami we współczesnej urbanistyce i planowaniu przestrzennym i komunikacji mieszkańców poprzez m.in.:

a) tworzenie przestrzeni publicznej przyjaznej dla pieszych i rowerzystów i skłaniającej posiadaczy samochodów do rezygnacji z tego środka transportu w mieście,

b) promowanie komunikacji ekologicznej w tym transportu publicznego i komunikacji rowerowej

c) edukację i promowanie zasad ruchu drogowego i kulturalnych wzorców zachowań na drodze wśród pieszych, rowerzystów i kierowców,

d) promowanie postaw proekologicznych przedsiębiorstw, szkól, urzędów szpitali, takich jak: tworzenie monitorowanych parkingów rowerowych i przebieralni dla rowerzystów,

e) promowanie ruchu rowerowego, jako przyczyniającego się do zdrowia ludzi i czystości środowiska,

f) tworzenie i wpieranie kultury rowerowej – mapa dróg rowerowych, wypożyczalnie rowerów, Policja i Straż Miejska na rowerach.

3. Racjonalne wydawanie pieniędzy na infrastrukturę rowerową, poprzez integrację ruchu.

Integracja ruchu na drogach o średnim i małym natężeniu ruchu poprzez:

a) rezygnację z budowy wydzielonych dróg rowerowych na drogach o średnim natężeniu ruchu i zastąpienie wydzielonych dróg, rozwiązaniami integrującymi ruch(pasy rowerowe, śluzy, kontrapasy na drogach jednokierunkowych. )

b) rezygnację z budowy wszelkich dróg rowerowych na drogach o niskim natężeniu ruchu, zamiast tego uspakajanie i integrowanie ruchu pieszych, rowerów i samochodów poprzez m.in. wprowadzanie ograniczeń prędkości, podnoszenie tafli skrzyżowań, monitorowanie ruchu i karanie wykroczeń.

4. Stosowanie standardów infrastruktury rowerowej.

Przyjęcie Zarządzenia w sprawie wprowadzenia do stosowania standardów technicznych dla infrastruktury rowerowej przedłożonej prezydentowi Wojciechowi Szczurkowi przez Stowarzyszenie Rowerowa Gdynia 18 lutego. Weryfikacja zgodności realizowanych inwestycji z wprowadzonymi standardami.

5. Współpraca z organizacjami pozarządowymi i rozwój kompetencji urzędników.

Konsultowanie kierunków rozwoju miasta i inwestycji z instytucjami pozarządowymi, środowiskiem naukowym, planistami.

Przyjęcie Zarządzenia w sprawie powołania Gdyńskiej Rady Rowerowej i realizacja jego postanowień.

Rozwój kompetencji pro-rowerowych w Urzędzie Miasta Gdyni, poprzez udział dedykowanych pracowników w warsztatach, sympozjach, szkoleniach dotyczących komunikacji rowerowej, nowoczesnego planowania przestrzennego i urbanistyki. Przykładem takiej konferencji jest Velo City.

